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Dieselhydraulische - Lok Typ RCA4O S
Lok - Nr. 5073 5074 5075 5076
Dienstgewicht kg 45000 45 000 43500 45000
Gewicht: v
Achskraft kN 150 150 145 150
= p = "41"
Bremsgewicht: G=40t G=40t PRt -
G=24t G=29¢t
Bremsbauart: W - GmZ W —GmZ K -GPmZ K& - GPmZ
Fabrikat: Fa. Jung - Jungenthal
Bauart: Dieselhydraulische Lokomotive
Fabrik - Nr. ; 12840 12838 12346 12839
Baujahr: 1959 1958 1956 1958
Eraay) | |
a4 44 | ;
o o
- — )
g l S
S 8
#1100 -
2000 . 2000 3100 __J
L2250 |, 4000 2250
1650 = 8500 650
— 9800
Fahrzeugbestand : L 1363 t20
1 3 b
Hichstgeschwindidfei: Rangiergang: 30km/h (gesperrt)
Streckengang: 60 km/h
max. Anhdngelast 250t
im Skreckengang : im Nord - Sud - Tunnel 130 t
kleinster l_::efahrbarer 80m
Kurvenradius :
Kupolung: Schraubenkupplung und Puffer
Betriebsbremse : Einlosige Druckluftbremse mit Zusatzbremse
Spind Spindelrad
Feststellbremse: i Handwurf - Bremse
Bremse Bremse
Sicherheitseinrichtung mech. Fahrsperre
Sifa ; Zeitverzogernd auf Bremse wirkend
; ; August
BVG | Berliner Verkehrs-Betriebe 1985 | FWB | Blatt: 201




Lok - Nr. 5073 5074 5075 5076
% Beschreibung: 1-150-14/1-19 | 1-150-14/1-19 1-150-14/1-19 1-150-16/1-19
g Betriebsvorschrift: | 1-150-5 1-150 -5 1-150-5 1-150-5
§ Bremsberechnung: | 1-150-14/1-19 1-150 -14/1-19 1-150-26 s. Betriebsbuch
% Luftschaltplan: 1-150- 18 | 1-150-18 1-150--24 1-150-22
= elekftr. Schaltplan: 1-150-25 1-150-23
Brennstoff - Vorrat: 8201
Motorol : 1151
Betriebsstoffe: Kuhlwasser : 1501
Gefriebeol : 2901 Sand: 120kg
Stufen- und Wendegefriebeol : 1051
Fabrikat: MAN ; Maschinenfabrik - Augsburg - Nurnberg
Typ: W8V 175 / 22A mit Aufladung
Zylinderanzahl : 8 in Reihe
Mol Lﬁisfung: 326 kW ( 440 PS )
Kihlung: Wasser - Umlaufkihlung
Arbeitsverfahren: Viertakt ( Vorkammer )
Anlassen: elektr.
Gewicht: 3100 kg
Cetfriebe; Voith-Wandler L 37 A; Jung Stufen- und Wendegefriebe
Sntiais Uber Stufen- und Wandegerr;it;igzt:‘f Blindwelle und Kuppel -
_ VV 230/180; 2x VV 1007100
Lutireieer: ?0\3010&1"/1:}30: 800 [/min. bei Iggg lﬁmin bei 2x800 l/min
. mdr. bei 1000 Umdr.
Fa. Knorr Fa. Knorr Fa. Knorr
HaupHuft : 2x2061 / 1x1000l  bei max. 8 bar
Druckluftbehalter : Hilfsluft : 570  bei max. 8 bar
Verzogerungsbehalter: 1x13,51; 1x71; -2x51
E;?L:ifn?n? Typ: TW 220V Fa. Ackermann
Heizung: Warmwasser
EL Spurkranzschmierung: De Limon Vogel De Limon
bttt Bosch Bosch Bosch
GTL 700/24/975 GTL 500/24/900 GTL 700/24/975
Anlasser: Typ: AL/FTB 15/24 R
Batterie: Lx12V/200 Ah 2 2LV /400 Ah
Beleuchtung: 2LV 2LV 24V 2LV
Bafterielade - 380V DS 380V DS
einrichtung: 6 A 6A




2. Datenblatt

Diesel-hydraulische Lokomotive R 40 C

Spurweite 1435
Leistung 324 KW (440
Anzahl der Radsatze 3
Dienstgewicht 45
Radsatzlast 15
Fahrgeschwindigkeit:

Geschwindigkeitsbereich | (gesperrt) 0-30
Geschwindigkeitsbereich Il 0-60
Abmessungen

Radsatzstand 4000
Laufkreisdurchmesser 1100
Lange uber die Puffer gemessen 9800
GroBte Hohe 3600
GroBte Breite

(Uber die Handstangen gemessen) 3100

Leistung und Verbrauch

Max. Dauerleistung des Motors
(Dauerleistung B nach DIN 6270,

736 mm Hg, 20° C) 324 KW (440
Leistungsbedarf der Hilfsmaschinen 25 KW ( 35
Getriebeeingangsleistung 298 KW (405
Max. Motordrehzahl 1100
Brennstoffverbrauch bei Vollast 178
Schmierdlverbrauch bei Vollast 15

Der Brennstoffverbrauch bezieht sich auf einen Brennstoff mit einem
unteren Heizwert von mindestens 10000 kcal/kg.

Dieselmotor

Fabrikat Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg (MAN)
Type W8V 17,5/22 A mit Aufladung
Bauweise 8-Zylinder-Reihe
Arbeitsverfahren 4-Takt
Kihlung Wasser
Anlassen Elektrisch
Gewicht 3100 kg

Getriebe und Antrieb

Voith-Turbo-Getriebe L 37 mit einem Wandler und zwei hydraulischen
Kupplungen
Antrieb der Achsen durch Blindwelle und Kuppelstangen
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3. Erforderliche Betriebsstoffe

Brennstoff (Diesel)

Motorschmierdl

Kldhlwasser

(einschlieBlich Kuhler und Leitungen)
Voith-Turbogetriebe-Hydraulikdl
(einschlieBlich Kuhler und Leitungen)
Nachschalt-Getriebeschmierdl
Kompressorschmierol
Achslagerschmierol
Kuhlwasserpumpen-Fettvorrat

(nach eigenem Ermessen)
Frostschutzmittel (Glysantin)
Mischungsverhaltnis bei
-20°C=3:1

Hydraulikol far

hydraulischen Lufterantrieb
Sandvorrat

ca.
ca.

ca.

ca.
ca.
ca.
ca.

ca.
ca.

8201
2101

260 |

290 |
1051
231
10|

30|
120 kg
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4. Beschreibung der Diesellokomotive R 40 C

Allgemeines

Die Diesellokomotive Type R 40 C wurde von der Firma Arn. Jung, Lokomotivfabrik
GmbH, Jungenthal, gebaut. Als Antriebsmaschine dient ein von der Firma Maschi-
nenfabrik Augsburg-Nurnberg gelieferter Viertakt-Dieselmotor mit Aufladung der
Type W8V 17,5/22 A. Die Motorleistung betragt N = 324 KW bei n = 1100 U/min. Die
Motoranlassung ist elektrisch.

Die Lokomotive besitzt ein Voith-Turbogetriebe der Type L 37 A. Die Getriebeein-
gangsleistung ist N = 298 KW. Das Turbogetriebe hat einen Anfahrwandler und zwei
Flissigkeitskupplungen. Die Umschaltung vom Wandler auf die erste Kupplung und
von der ersten auf die zweite Kupplung erfolgt selbsttatig, abhangig von der Fahr-
geschwindigkeit. Motor und Getriebe sind durch eine elastische Kupplung miteinan-
der verbunden. An das Turbogetriebe sind ein zweistufiges Wechselgetriebe und ein
Wendegetriebe angeschlossen. Durch das Wechselgetriebe erhalt die Lokomotive
zwei Fahrbereiche, und zwar einen von 0-30 km/h und einen zweiten von 0-60 km/h.
Die Motorleistung wird Uber das Turbogetriebe und das Nachschaltgetriebe auf eine
Blindwelle Ubertragen. Die Lokomotive hat drei Achsen, welche von der Blindwelle
durch Stangen angetrieben werden.Das Dienstgewicht betragt 45 t. Die Bremse wirkt
ausgeglichen auf alle 6 Rader, und zwar durch eine Druckluftoremse mit direkter
Wirkung (Zusatzbremse) sowie durch die indirekte Zugbremse.

Die Signalanlage bestehtaus einem mit Druckluft betriebenen Kugelschlaglautewerk
und den beiden Makrofonen.

-11-



Sifa-Handtaster

Mechanische Fahrsperre



AuBer den vorstehend genannten Einrichtungen sind noch erwahnenswert:
- Die Sifa-Einrichtung als Sicherheitsorgan bei Flihrerloswerden der Maschine,
- die mechanische Fahrsperre,
- das Ackermanngerat fur die Vorwarmung des Kuhlwassers sowie
- die Motor- und Getriebeliberwachungsgerate fur
die Kontrolle des Oldruckes,
der Oltemperatur und
der Kuhlwassertemperatur.
Fulr die Signalisierung sind an jeder Stirnseite drei weiBe und zwei rote Signallampen
eingebaut. Der Fuhrerstand wird durch eine Deckenlampe beleuchtet. Auch im Vor-
bau sind Lampen eingebaut, damit die Triebwerksteile beobachtet werden kénnen.
Far die StoBvorrichtung kommen Hulsenpuffer in Regelausfihrung der Deutschen
Bundesbahn, als Zugorgan eine Zugvorrichtung mit Ringfeder zur Verwendung.

Um auch in der kalten Jahreszeit den Aufenthalt auf dem Bedienungsstand ange-
nehm zu gestalten, ist die Lokomotive mit einer Flhrerstandheizung ausgertstet.

Fur die Sommerzeit sind in der Fahrkabine auf dem Fahrpult zwei Lifter angebracht.
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5. Fahrzeugaufbau (Hauptgruppen)

Rahmen:

Zug- und
StoBvorrichtung:

Fuhrerhaus:

Bedienungstisch:

Vorbauten:

Laufwerk:

Antrieb:

Motorenanlage:

Kraftubertra-
gungsanlage:

Kuhlanlage:

Starrahmen in SchweiBkonstruktion

Bundesbahnausfuhrung

Mittelfiihrerhaus mit groBen stirnseitigen und seitlichen Fen-
stern auf Gummi gelagert, doppelwandig mit Schallisolierung,
elektr. Scheibenwischer, Flhrerhausheizung durch Kuhlwas-
ser.

an der Stirnseite des Fuhrerhauses mit Bedienungselementen
an beiden Seiten, tbersichtliches Apparatepult

auf Gummi gelagert und mit Gummileisten abgedichtet, mit An-
tidrohnausspritzung

3 Radsatze, Mittelradsatz seitenverschiebbar, abgedichtete
Radsatz-Gleitlager, Blattfedern, Feder-Langsausgleich zwi-
schen 1. und 2. Radsatz

uber Blindwelle und Kuppelstangen, Kuppelstangenlager als
Gleitlager mit Nadelschmierung

elektrische Anlassung, elektrische Vorwarmanlage fur Kahl-
wasser, elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe, An-
saug-Luftfilter, Auspuff-Schalldampfer, Brennstofftank mit
Brennstoffanzeige im Flihrerhaus und Einflll6ffnungen an bei-
den Seiten der Lok

Fllssigkeitsgetriebe mit nachgeschaltetem Stufen- und Wen-
degetriebe

Stirnkihler fir Kihlwasser, Motorschmierdl und Getriebedl,
Kihler auf Gummi gelagert, Voith-Regellufter, thermostatisch
geregelte KurzschluBleitung im Kuihlwasserkreislauf, groBer
Klhlwasser-Reservebehalter

-15-



Spurkranzfettanlage

Spritzdise



Bremse:

Steuerungs-und
Uberwachungs-
anlage:

Elektrische
Anlage:

Signalanlage:

Sonstiges:

Druckluft-Lokomotivbremse als direkt und indirekt wirkende
Bremse, Handbremse als Feststellbremse, Bremse auf alle Ra-
der wirkend, Knorr-Luftkompressor,

Ubertragung der Steuerimpulse fiir Brennstoffmengenrege-
lung mechanisch und fur Voith-Getriebefullung durch Druckluft,
Sicherheitsfahrschaltung mit je zwei Arm- und FuBkontakten
mit Verzégerungsvorrichtung, wirkt auf die Bremse und unter-
bricht den KraftfluB im Voith-Getriebe. Optische und akustische
Warnung bei zu kleinem Schmierdldruck und zu hoher Kuhl-
wassertemperatur (weiteres siehe: ,Anzeige und Bedienungs-
elemente im Fuhrerhaus”), Fahrsperreneinrichtung

24 Volt-Lichtmaschine mit Reglerschalter, Batterie mit 400 Ah,
je 3 Signallampen an den Stirnseiten der Lok, Fuhrerhaus- und
Apparatebeleuchtung, Maschinenraumbeleuchtung, Steckdo-
sen fur Handlampen und Arbeitsscheinwerfer, Gerate fur
Steuerung und Uberwachung

Druckluftlautewerk, Drucklufthorn (Makrofon)

Druckluft-Sandstreuvorrichtung, Spur-
kranzschmiereinrichtung, Handfeuerléscher

-17-






6. Beschreibung des Fahrzeugaufbaues

6.1. Bedienungsstand

Der Bedienungsstand ist vollstandig geschlossen und auf beiden Seiten mit ver-
schlieBbaren Turen versehen. Die Sicht in Fahrtrichtung wird durch breite Fenster in
den Stirnwanden ermdglicht. Die Seitenfenster und die Fenster in den Tlren sind als
Fallfenster ausgebildet.

Der im Bedienungsstand an der vorderen Stirnwand angeordnete Bedienungstisch
tragt alle zum Fahren der Lokomotive notwendigen Betatigungs- und Uberwa-
chungsorgane, die Gbersichtlich angeordnet sind. Dabei ist die Einrichtung so getrof-
fen, daB eine doppelseitige Bedienung maoglich ist. Durch die doppelte Anordnung
der Bedienungselemente ist es mdaglich, einen beliebigen Vorgang auf der rechten
Fuhrerstandseite einzuleiten und ihn auf der linken fortzusetzen, je nachdem, wie der
beste Uberblick tiber die Fahrtrichtung es erfordert.

Die Bedienungselemente am Fahrpult sind folgende:

@ rechts und links auf dem Fahrpult je ein Handhebel mit Kugelknopf fiir Drehschie-
berventil zum Fahrtrichtungswechsel,

@ rechts und links an der Seitenwand je ein Handrad fir die Betatigung des Voith-
Getriebe-Flllstiftventils und der Brennstoffpumpe,

@ an der Vorderwand ein Bedienhebel fiir Motor-Abstellung, (nicht bei allen Fahr-
zeugen)

@ ander Seitenwand rechts und links je eine Zugstange mit Knopf fir Ausléseventil,
() auf dem Fahrpult rechts und links je ein Kipphebel fiir Sandstreuer,

® auf dem Fahrpult zwei Handrader fiir Lautewerk-Anstellventil,

(@ auf dem Fahrpult rechts und links je ein Handhebel zum Fiihrerbremsventil,
auf dem Fahrpult rechts und links je ein Handhebel fur Zusatzbremsventil,

@ ein Handhebel an der riickwértigen Fiihrerhauswand fiir die Schaltung des Stu-
fengetriebes,

rechts und links auf dem Bedienungstisch Druckknépfe fir die Makrofone,
@) auf dem Fahrpult das Absperrventil fiir das Voith-Getriebe,

@2 an der Stirnseite des Fahrpultes das Handrad fir die Spindelhandbremse.
(Tfz 5075 ist mit einer Wurfhebelbremse ausgerustet)

=10=
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Weiterhin mussen noch folgende auf dem Apparatepult angeordnete MeB- und
Schaltgerate erwahnt werden:

@ ein Manometer fiir den Hauptluftbehalterdruck,

(@ ein Manometer fiir den Hauptluftleitungsdruck,

3 ein Manometer flir den Bremszylinderdruck,

@ ein Manometer fiir den Motorschmierdldruck,

(® ein Manometer fiir den Ladeluftdruck,

® ein Geschwindigkeitsmesser,

@ ein Voltmeter fiir die Spannungskontrolle der Batterie,

eine Motordrehzahlanzeige,

@ Kontrollen fiir Motoréldruck, Batterieladung, Kiihlwassertemperatur,
Funf Unterputz-Serienschalter fur die Beleuchtung, Scheibenwischer,
@ ein Sicherungskasten,

@ zwei Fahrtrichtungsanzeiger,

@3 ein Betriebszeitzéhler,

Fahrsperreneinrichtung mit Hauptschalter, Uberbriickungstaster, Zahlwerk,
Uberbruckungsschalter, Sicherungsautomaten,

@5 Paketschalter fiir Arbeitsscheinwerfer,
Gliihiiberwachung,

A7 GlihanlaBtaster,

SchaltschloB,

9 Manometer fiir Temperaturen fiir Kiihlwasser, Motorél, Strémungsgetriebedl.

L



Handpumpe fir Motorschmierol

Lfterantrieb

Kompressorantrieb



6.2. Motor und Zubehor

Als Antriebsmaschine fur die Lokomotive kommt ein MAN-Viertakt-Dieselmotor der
Type W8V 17,5/22 A m. Aufl. zur Verwendung.

Der Motor ist mit einer Handpumpe fur die Motor-Vorschmierung ausger(stet.

Das Vorschmieren des Motors mit der Handpumpe ist besonders wichtig, wenn nach
langerem Stillstand der Motor wieder in Betrieb genommen wird. Die Handpumpe
drickt vor dem Start das Schmierdl reichlich zu den zu versorgenden Stellen, wozu
die Schmierdlpumpe eine gewisse Zeit benotigt. Es ist solange vorzupumpen, bisdas
Schmier6imanometer einen Oldruck von 2 bar anzeigt; sonstistes nicht méglich, den
Startvorgang einzuleiten (Elektr. Uberwachung).

Der Motor wird mittels eines elektrischen Anlassers in Betrieb gesetzt.

Die vom Motor benétigte Verbrennungsluft wird als Frischluft auBerhalb des Maschi-
nenraumes durch Olbadluftfilter angesaugt. Sorgféltige und regelméaBige Wartung
der Olbadluftfilter ist unbedingt erforderlich, damit kein vorzeitiger Verschlei an Kol-
ben und Zylinder durch unsaubere Verbrennungsluft entsteht.

Die Verbrennungsgase des Motors werden zum Betrieb eines Abgasturboladers be-
nutzt, welcher der Leistungssteigerung des Motores dient.

Nach dem Verlassen des Abgasturboladers werden die Verbrennungsgase in einen
Schalldampfer geleitet, der durch selbstéffnende und -schlieBende Klappen abge-
deckt ist.

Zur Regelung der Motordrehzabhl ist ein Drehzahl-Verstellregler eingebaut. Je nach
Stellung des Steuerhandrades am Bedienungstisch wird eine bestimmte Motordreh-
zahl eingestellt und vom Regler gehalten. Die Leerlauf- und H6chstdrehzahl des Mo-
tors werden ebenfalls vom Regler so eingestellt, daB sich nicht unter- bzw. iberschrit-
ten werden.

Die Hilfsmaschinen, die vom Motor mittels Keilriemen angetrieben werden, sind der
Luftpresser und die Lufterpumpe fur den hydraulischen Lifterantrieb. Die Keilriemen
mussen regelmaBig auf ihre Spannung geprift werden, da zu stramm oder zu lose
gespannte Keilriemen zu deren Zerstérungen fuhren.

Bei richtiger Spannung mussen sich die Keilriemen etwa 1-2 cm mit dem Daumen
eindricken lassen.
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@ SchaltschloB

@ Manometer fur Motorschmieréldruck

@ Kontrollampe fiir Batterieladung

@ Kontrollampe fiir Kiihlwassertemperatur
® Kontrollampe fiir Motorschmieréldruck



Mussen die Keilriemen einmal ausgewechselt werden, so ist die Nachspannvorrich-
tung soweit zu I6sen, daB die Keilriemen spannungslos aufgelegt werden kénnen.
Gewaltsam aufgelegte Keilriemen erhalten leicht Schnittstellen beim Auflegen, so
daB sie nach kurzer Laufzeit unbrauchbar werden.

Wahrend der Betriebszeit ist unbedingt darauf zu achten, daB3 der Motordldruck
nicht unter den Mindestwert sinkt und die Kihiwassertemperatur in den vorge-
schriebenen Grenzen zwischen 60° C und 85° C bleibt.

Bei zu geringem Oldruck bzw. zu tiefer und zu hoher Kiihlwassertemperatur leuchtet
im Instrumentenpult eine rote Warnlampe auf. Diese Warnlampen sollen daher vor je-
dem Start aufihre einwandfreie Funktion geprift werden. Die Kontrolle kann durchge-
fuhrtwerden,indem bei stehendem Motor der Schaltschlissel in den Schaltkasten im
Instrumentenpult eingesteckt wird. Bei einer Kuhlwassertemperatur unter 45° C und
tber 85° C leuchtet dabei die rote Warnlampe auf. Gleichzeitig missen auch die roten
Warnlampen fir Motorschmierdldruck und Lichtmaschine aufleuchten. Sollte die
Warnanlage defekt sein, so muB sie aus Sicherheitsgrinden vor Fahrtantritt in Ord-
nung gebracht werden. In Verbindung mit dieser optischen Uberwachungsanlage
steht eine akustische Warnanlage, die durch einen Summer Warnzeichen gibt, wenn
die oben angefuhrten Grenzwerte fur Kihlwassertemperatur und Schmierdldruck er-
reicht werden.

6.3. Voith-Turbogetriebe

Die vom Motor entwickelte Antriebskraft wird mittels einer elastischen Kupplung auf
ein Voith-Turbogetriebe tbertragen. Im Drehmomentwandler dieses Getriebes wird
das vom Motor abgegebene Drenmoment so gewandelt, daB die Lokomotive bei klei-
ner Geschwindigkeit groBe Zugkrafte und bei zunehmender Geschwindigkeit klei-
nerwerdende Zugkrafte entwickelt. Die Kraftentwicklung ist somit weitgehend den
betrieblichen Verhaltnissen angepaft.

Die Steuerung des Turbogetriebes erfolgt durch die beiden Handrader zu beiden Sei-

ten des Bedienungstisches, die die Fullung und Entleerung des Drehmomentwand-
lers hervorrufen.

=Dh.
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@ Einfillstuzen fir Brennstoff
@ Schauglas fir Brennstoffmenge
@ Absperrhahn fir Brennstoffzufuhr






















































































































